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15172, Tallinn, Harju maakond

Harku IV karjaari KMH programmi eelnou

Olete esitanud seisukoha vGtuks Harku IV lubjakivikarjddri laienduse rajamise ja tootamisega kaasneva
KMH programmi, OU IB Steiger t66, eelndu.

Transpordiamet, tutvunud esitatud eelnduga mérgib jargmist:

Ei ole kisitletud MKM-i poolt 18.02.2022 kirjaga nr 1.15-5/2022/700-3 AS Harku Karjdér-ile
esitatud seisukohti riigitee 11390 Tallinn-Rannamdisa-Kloogaranna maantee ithendustee Juuliku-
Tabasalu (JuTa) eelprojekt kohta. Muu hulgas MKM-i poolt mirgiti: Samas on voimalik
realiseerida molemad samale alale kirjeldatud riigi huvid — maavara kaevandamine ja JuTa 2+2
teeloigu ehitus, need kaks riigi huvi ei ole teineteist vilistavad. Kuid seejuures tuleb kaevandamine
teha selliselt, et JuTa ehitamine oleks voimalik ja ebamoistlike kulutusteta. Riigi huvi
realiseerimiseks on Transpordiameti hinnangul vajalik, et teerajatiste asukohas oleks
kaevandamistegevus lopetatud ja ala nouetekohaselt korrastatud 2040. aastaks (perspektiivne tee
ehitustoode algus)). Paraku kattub Harku 1V karjddri ehituslubjakivi kaevandamisloa laiendamise
taotluses sisalduv maa-ala Vabariigi Valitsuse 10.12.2020 korraldusega nr 439 kinnitatud
., Riigimaanteede teechoiukava 2021-2030° aastatel 2024-2025 kavandatud riigimaantee nr 8
Tallinn—Paldiski Tédhetorni—Harku vahelise teeloigu neljarajaliseks ning Harku liiklussolme
ehitusalaga.

KMH kiigus tuleb hinnata ka kaevandamise mdjusid kavandatavatele riigiteedele/liiklussdlmedele
ja nende rajamisele.

On maérgitud, et riigitee kaitsevoondi laiuseks on 30 m, aga taotluses on 25 m. Vastavalt EhS § 70
lg 2 p 2 on teekaitsevoondis keelatud ehitada ehitusloakohustuslikku teist ehitist, sealhulgas
eemaldada ning kuhjata pinnast ja p 3 sétestab, et kaitsevoondis kehtivatest piirangutest voib
korvale kalduda kaitsevoondiga ehitise omaniku ndusolekul, antud juhul Transpordiameti.
Selguse huvides tuleb esitatud méeeraldise plaanil vélja tuua ka kattuvate perspektiivsete teede
trassikoridorid. Méeeraldise léhiiimbruse plaanil (KMH programmi joonise 2.2) on ekslikult JuTa
trassikoridorina ndidatud eskiisprojekti teealune ala, mis ei vasta maakonnaplaneeringus ja
valla tildplaneeringus toodud trassikoridorile.

Keskkonnaameti KMH algatamise otsuses on margitud: KMH kdigus tuleb vilja selgitada
kaevandamise ja hilisema korrastamise voimalikkus puutumist omaval alal. Mérgime, et juhul kui
kaevandamise jérgselt tehtaval tagasitéitel kasutatakse tehnoloogiaid v3i materjale, mis ei vasta tee-
chituse aluseks sobivatele nduetele, tuleks tee ehitamisel mittesobiv alusmaterjal teisaldada ning
tee alus uuesti iiles ehitada. Tuleb arvestada, et selliste tdodega kaasnevad tavapérasele tee-chitusele
tdiendavad lisakulud. Transpordiamet ei pea seetdttu JuTa ehitusvajadust silmas pidades
vOimalikuks mainitud puutumusega alal tagasitiite teostamist Harku I'V seniste korrastustingimuste
ja koostatud korrastusprojekti alusel. Kuna korrastusprojekti tuleb muuta, ei ole seni tdpsemalt
teada, milliseks kujuneb mh pinnavee tase puutuvas alas peale karjédrialade korrastamist. Seetdttu
ei ole tédna vOimalik hinnata, kas ja kui palju on karjéériga kattuval JuTa teeldigul vdimalik tee
tasapinda viia tdnasest maapinnast allapoole ning ei ole teada, millised saaksid olema tee
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voimalikud pikikalded. Kavandatavast pinnavee tasemest ja tee tasapinnast soltub tee aluseks
tagasitéiteks sobilike materjalide valik, samuti tuleb arvestada miira, tuisu ja libeduse kiisimustega.
AS Harku karjéir peab korrastamiskava koostamisse kaasama teedeinsenerid, kes tootavad vilja
lahenduse, mis tagab peale karjaéri alade korrastamist ehitatava tee nduetekohase eluea ja piisivuse.
Valminud korrastuskava tuleb kooskolastada Transpordiametiga. Lisaks on vajalik tagada
jarelevalve tagasitidite toodel.

KMH koostamise todriihma on vaja kaasata padev teedeinsener, kes osaleb JuTa ja Tallinn—Paldiski
maantee Téhetorni—Harku vahelise teeldigu neljarajaliseks ehitamisega ning Harku liiklussdlme
rajamisega karjdéri kattuvusega seotud probleemide lahendamisel. Teedeinseneri abiga tuleb
hinnata, millistel aladel, millises ulatuses ja millistel tingimustel on kaevandamine teekoridori alalt
voimalik, sdilitades mdistliku hinnaga tee ehitamise vdoimalused ning millistel puutumusega aladel
tuleks osaliselt voi tdielikult kaevandamisest loobuda (néiteks juhul kui JuTa trassi aluse tagasitiite
jaoks on vaja tagasitdide teha kaevandatavaga samaviairsest materjalist).

Arvestades riikliku téhtsusega teeobjekti ja AS Harku Karjadrile véljastatud maéeeraldiste
puutumust, on vajalik analiiiisida kogu AS Harku Karjédri maeeraldiste moju tee ehitusele.

Palume KMH programmi tdiendada eelpool esitatud probleemide lisamisega ja KMH aruandes neile
lahenduse leidmisega.
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